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8 \Weshalb wir uns gegrindet haben

190

dB(A)

Schwere Waffen, wie Kanonen, ca. 10 m hinter der Waffe (Spitzenwert)

170

dB(A)

Handfeuerwaffe der Bundeswehr aus ca. 50 m Entfernung (Spitzenwert)

150

dB(A)

Hammerschlag in einer Schmiede aus 5 m Entfernung (Spitzenwert)

130

dB(A)

Lautes Handeklatschen in 1 m Entfernung (Spitzenwert)

Schmerzschwelle
ab hier Gehdérschaden schon bei kurzer Einwirkung mdglich

120

dB(A)

Probelauf eines Dusenflugzeuges in 15 m Entfernung

110

dB(A)

Martinshorn aus 10 m Entfernung,

100

dB(A)

Presslufthammer in 10 m Entfernung

90

dB(A)

Handschleifgerat im Freien in 1 m Entfernung

Hoérschaden
bei Einwirkest von 40 Stunden pro Woche mdglich

85

dB(A)

Motorkettensédge in 10 m Entfernung

80

dB(A)

Sehr starker StraBenverkehrslarm, vorbei fahr
Entfernung, stark befahrene Autobahn in 25 1
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Bensheim, Schwetzingen und Weinheim sind unter den

Bahnlarm-Top-10

der ca. 1860 kartierten Gemeinden Deutschlands
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8 Bahnverbindung Rotterdam - Genua

Die Schienentransversale Rotterdam-Genua ist Bestandteil des europaischen
Hochgeschwindigkeitsnetzes und die wohl wichtigste Nord-Sud-Verbindung im européaischen
Schienenguterverkehr. Sie verlauft gleichsam als Rudckgrat auf rund 1.400 km durch
europaische Regionen mit héchster Wertschdpfung, mit starkem und weiter wachsendem
Verkehrsautkommen und hoher Siedlungsdichte. Nahezu 70 Mio. Menschen leben in ihrem
Einzugsbereich

Der Korridor Rotterdam-Genua, in den Planungen der EU als Korridor 24 gefuhrt, war Uber
die Jahrhunderte und ist bis heute eine der bedeutendsten europdischen Transportrouten.
Man geht davon aus, dass hier jahrlich 700 Mio. t Fracht bewegt werden, was etwa 50% der
gesamten Nord-Sud-Fracht in Europa ausmacht. Bis 2020 soll das Gutertransportvolumen im
Korridor um 100% anwachsen.
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8 \\Vas wir bisher getan haben

Informationsveranstaltung am
26.03.2018

Informationsveranstaltung am
18.05.2018

04r LArmm der dwrctriawenden Gutes) o
Yidirim wollen 3sshalb eine 30mganinitiatve ¢
:
Aktion: Grondungsvarsammiong fur intiative

.| Biirger formieren sich gegen Bahnlarm
md  Hese-Xresslaa

3 kg . : formm +athar | 1L Kt o
{az 4 ) bphans -y e B wstnd 1 0 nin 4 D B Do Orlindungiversammiong Mie
s 1 '-'y‘ i vards IBR ¢ balichst vit T e’ 4.0 Rl Riirger gugen Baanilom®
Al- | o 'l' L s oyl sl I3 e el feder 2u nhrigsen, wm d lindet am Moatag, 26. Mirz, um
- {ackenheumes Surg 5 = :
Jes | 2 AR v (TSRS (et ¢ ~ihes 71 pusieren, wiechen Wi 3 Jhr im SPO-Shrgersentrum,
e p—_ el RN ' W=y » )
i ille e A (o o higgen aen Xearad b Maximilianstrafie §, stact, Des
>y wirsciner an . il l . P
le( jer Buhn refenierte (v ericl el I} VOrug geeg v Butret gaht an alle, Sha sich g
e NS ALt S v
o ' : bap e | jsantiegen”, auch n qon Eabrdiem wetren wollen
160 (
Lo
| ah
“r-

- SPD-Kreisverband: Daniel £om, Neza Yildinm und Norbert Theobalc tei Dalespartenwahl dabes
aver -

D nne Fardort Grundsicherung Hir Kinder



randung der BUrgerinitiative
am 18.05.2018

Grundung des eV. am
07.08.2018

x emphinden.

Mty e

n




8 \Vas wir bisher getan haben

G

Mitgliedschatt beil der

BRN 21 seit

Dezember 2018
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IG BRN 21

IG BRN 21

Interessengemeinsc
haft Bahnregion

Rhein-Neckar




Auttritt anl. Gemeinderatssitzung

Kontaktpflege zur Stadt
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Stadt Schwetzingen

Amt: 06 Klimaschutz,
Energie, Umwelt

Datum: 22.11.2018

Drucksache Nr.  2144/2018

Beschlussvorlage

Sitzung Verwaltungsausschuss am 05.12.2018 - nicht 6ffentlich -

Sitzung Gemeinderat am 13.12.2018 - offentlich -

Resolution der Gemeinderéte Schwetzingen, Oftersheim, Hockenheim und
NeuluBheim zum Larmschutz entlang der Bahnstrecken

Beschlussvorschiag:
Der Gemeinderat stimmt der Resolution zum Larmschutz entlang der Bahnstrecken zu.
Erlauterungen:

Resolution der Gemeinderdte Schwetzingen, Oftersheim, Hockenheim und
NeuluBheim

Der Aus- und Neubau des Schienennetzes durch die geplante Neubaustrecke zwischen
Frankfurt und Mannheim fuhrt nicht nur fir die Anwohner an dieser Neubaustrecke, sondern
auch fir Anlieger der Zulaufstrecken stdlich Mannheims zu neuen Belastungen fur die
Menschen und die Umwelt.

Die Akzeptanz fur die Modernisierung der Schieneninfrastruktur hangt daher auch
entscheidend davon ab, wie wir die damit einhergehenden Beeintrachtigungen der
Menschen durch zusatzlichen Larm geringhalten.

Deshalb fordern wir — die Gemeinden Schwetzingen, Oftersheim, Hockenheim und
NeuluBheim — eine Verlegung des Guterverkehrs von der aktuellen Bestandsstrecke auf eine
neue Giterverkehrstrasse, die zu keinen Larmbeeintrachtigungen zehntausender Menschen
mehr fihrt. Bis zur Umsetzung dieses Streckenneubaus muss der Guterverkehr moglichst
umfassend auf andere Bestandsstrecken verlegt werden (etwa nachts auf die bestehende
Schnelibahnstrecke).

Als Sofortmafnahme missen an allen Bestandsstrecken Larmschutzmaflnahmen
mindestens im Standard einer Neubaustrecke erfolgen. Dabei darf es zu keiner
Neuverldarmung von Siedlungsbereichen kommen. Da eine néachtliche Entlastung vom
Schienengliterverkehr nicht zu erwarten ist, miissen wir umso mehr von einer ,Verlarmung"”
der Bestandsstrecken ausgehen.

Deshalb sind Bestandsstrecken wie Neubaustrecken zu behandeln, d.h. die Richtwerte zur
Larmvorsorge (49 dB (A) nachts und 59 dB (A) am Tag als Mittelungspegel in Aligemeinen
Wohngebieten miissen auch gelten fur die Einbindung von Bestandsstrecken in der
Metropolregion Rhein-Neckar, die der Zufihrung von Glterzigen auf die Neubaustrecke
dienen. Bei Mehrverkehren muss angestrebt werden, dies ohne den Einsatz von passiven
LarmschutzmaRnahmen an den Gebauden zu erreichen.
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Kommunikation mit der
Bevolkerung

Bahnlirm
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- Flyer

- Radtour

- Info. anl. Eigentimervers. sinderung | =5
- Veranstaltung am 19.11. 2018
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Offentliche Vorstandssitzungen

Infostande

Begehung der Larmschwerpunkte in Schwetzingen

Homepage

_____




BUrgersymposium im

Palais Hirsch
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Die Schwetzinger Burgerinitiative gegen Bahnlarm
und die Stadt Schwetzingen laden ein.

Neubaustrecke
~und Bahnlarm

1. Schwetzinger Biirgersymposium
Mittwoch, 23. Januar 2019, 19 Uhr
Palais Hirsch, Schlossplatz 2

Referenten:

- Jorg Saalbach, Direktor der Interraticnalen Allianz
[Gr den Rhein-Alpen-Korridor, Mannheim

- Klaus Biuerle, Vorsitzender der 81 Bahntrasse eV, Offenburg

- Dr. Stefan Geweke, Deulsche Bahn Netze AG,
Neubaustrecke 2hein/Main-Rheln/Neckar, Frankfurt am Man

BGB - BURGERINITIATIVE i | Stadt

GEGEN BAHNLARM @) | Schwetzingen



Da unser Gehor Tone unterschiedlicher Frequenz als
verschieden laut empfindet, werden die Schallsignale im
Schalldruck-Messgerat so gefiltert, dass die Eigenschaften
des menschlichen Gehors nachgeahmt werden. Man spricht
dann von einer sogenannten A-Bewertung des Schallpegels,
kurz dB(A).

Die Schallpegel an Konzerten (100 Dezibel) und in
Discos (95 Dezibel) liegen massiv Uber dem fur die
- Ohren kritischen Grenzwert von 85 dB(A). 10 Minuten




Was ist eine Haupteisenbahnstrecke?

Eine Haupteisenbahnstrecke ist nach §47b Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein Schienenweg
von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zugen pro Jahr.

Was ist Larm?

Gerausche, die als stbrend oder belastigend empfunden werden
oder gar gesundheitsschadigende Ausmale erreichen, werden
als Larm bezeichnet., Die Einstellung des Horers zu dem

(Gerausch oder dessen Quelle entscheldet mit daruper, ob eln




By
Haben Anwohner von Schienenwegen ein Recht auf LarmschutzmalBnahmen?

Ein gesetzlicher Anspruch eines Betroffenen auf La&rmschutz besteht nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und den darauf basierenden
Verordnungen nur dann, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geédndert
werden (Larmvorsorge). In diesen Féllen wird bereits im Rahmen der
planungsrechtlichen Zulassung entschieden, ob und welche LarmschutzmalBnahmen
erforderlich sind.

Was unternimmt der Bund gegen laute Guterwagen?

Seit dem Fahrplanwechsel zum 09.12.2012 bezuschusst der Bund die UmrUlstung von
Guterwagen auf eine zugelassene Larm mindernde Technik, insbesondere LL-Sohlen
an Stelle von Graugussbremsen. Dies geschieht im Rahmen eines larmabhangigen
Trassenpreissystems auf Schienenwegen des Bundes und wird aus dem Haushaltstitel
fur die La&rmsanierung finanziert. Fur die rund 180.000 Guterwagen, fur die eine
Forderung in Betracht kommt, sollen bis zum Jahr 2021 insgesamt maximal 152
Millionen Euro ausbezahlt werden. Ziel ist es, die Larmbelastung bis zum Jahr 2020 um
50 % gegenuber 2008 zu reduzieren. Die Forderung der umgertsteten Wagen ist von
der achsenbezogenen Laufleistung nach der UmrUstung abhangig. Grundlage ist die
Richtlinie des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur zur Férderung
von MalBBnahmen der La&rmminderung an BestandsgUterwagen.

Zusatzlich hat die Bundesregierung im Dezember 2016 ein Gesetzerlassen, das den
Betrieb von lauten Guterwagen zum Fahrplanwechsel 2021 im deutschen Schienennetz

verbietet.
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Schénen Dank fur lhre




