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Die In Frage kommenden

Streckenvarianten der Bahn-

Guterverkehrstrasse im Raum
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Bundesverkehrswegeplan 2030
Quelle: BMDV

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030
- Instrument der Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes
- Stellt verkehrspolitische Weichen

- Zeitraum etwa 10 bis 15 Jahre
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Bundesverkehrswegeplan 2030
Quelle: BMDV

Die im Bundesverkehrswegeplan bewerteten Vorhaben wurden
einer Nutzen-Kosten-Analyse unterzogen und zusatzlich umwelt-
und naturschutzfachlich, raumordnerisch und stadtebaulich
beurtellt.
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Bundesverkehrswegeplan 2030
Quelle: BMDV

Kernanliegen sind der Erhalt der Bestandsnetze und die

Beseitigung von Engpassen auf Hauptachsen und in wichtigen
Verkehrsknoten.




Bundesverkehrswegeplan 2030
Quelle: BVP 2030

Zeitgleich mit dem BVWP 2030 wurden
am 03.08.2016 vom Bundeskabinett die
drel EntwUrfe der Ausbaugesetze (inkl.

Bundesverkehl'swegeplan 2030 der Bedarfsplane) fr Schiene, Straf3e

Wir starken das Gesamtnetz mit 270 Milliarden Euro |und erstmals auch flr die Wasserstralie
beschlossen, die auf dem BVWP

aufbauen.

Die Ausbaugesetze (Stral3e, Schiene
und Wasserstral3e) wurden am 02.12.16
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Der Gotthard-Basistunnel

ermOglicht auf der wichtigen Achse von Rotterdam an der Nordsee nach Genua erstmals

eine direkte Durchtahrt ohne die bisherigen enormen Steigungen, bietet mehr Trassen und
dadurch weit schnellere Verbindungen als je zuvor.
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2030 durften Unternehmen die Lasten von 240.000 alpenquerenden Lkw-Fahrten auf die
Schiene verlagern, schatzen die Schweizer Behorden.
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Die Schweizer Verkehrspolitik hat zum Ziel, den alpenquerenden Gutertransport von der

Strasse auf die Schiene zu verlagern. Das gesetzliche Ziel von 650'000 Lastwagenfahrten
konnte noch nicht erreicht werden. 2021 tuhren 860000 Lastwagen durch die Schweizer

Alpen.
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Deutschland im Kriechgang
Deutschland und die Schweiz hatten 1996 in einem Staatsvertrag vereinbart, die Zufahrten

auszubauen. Deutschland sicherte zu, die 182 Kilometer lange Strecke Basel-Karlsruhe auft
vier Spuren zu erweitern. In Betrieb sind erst rund 44 Kilometer zwischen Baden-Baden und
Offenburg sowie 17,6 Kilometer nérdlich von Basel. Gemass neuen Prognosen des

Bundesamtes fur Verkehr werden die letzten Elemente erst um das Jahr 2040/2041
fertiggestellt sein. Bis es so welt ist, bleibt die Rheintalstrecke das Nadelohr der Achse.

Umleitung via Stuttgart
—ine Moglichkeit, um den Engpass im Rheintal zu entschéarfen, ist der Ausbau der Strecke

Zurich-Schafthausen-Stuttgart-Mannheim. Wahrend die Schweiz auch hier die Strecke bis zur
Grenze bereits vor Jahren auf Doppelspur ausbaute, schlangelt sich die Gaubahn zwischen
Tuttlingen und Horb Immer noch eingleisig den Hugeln entlang. Dies obwohl sich
Deutschland im Staatsvertrag von 1996 auch hier zum Ausbau verpflichtet hatte.

Diese Strecke soll so ausgebaut werden, dass Guterzige mit grossprofiligen Containern
verkehren konnen. Dadurch wurde sie zu einer vollwertigen Umleitungsstrecke fur die
Rheintalstrecke. Absichtserklarungen von deutscher Seite liegen vor, ein verbindlicher

Zeitplan far die Realisierung bestenht noch nicht.

Quelle: .I 1
Neue Zurcher Zeitung 28.02.2020




Ortsverband der Grunen - Schwetzingen am 28.02.2023 BgB Burgerinitiative gegen Bahnlarm e.\V.




Jetzt zu unserem Raum

HOCH BELASTETES NETZ WACHST!

2022

Heute gelten rund 3.500 Kilometer im Bahnnetz
als hoch belastet.

Auf diesen nur 10 % des Gesamtnetzes
verkehren rund 25 % der Zugfahrten.

Dieser Teil des Netzes ist — bereits ohne
Baugeschehen - zu durchschnittlich
125 % ausgelastet.

Bis 2030 wird das hoch belastete Netz
auf mehr als 9.000 Streckenkilometer
anwachsen.

Immer mehr Teile des Netzes wachsen damit in
die Hochbelastung. Deshalb ist die Entwicklung
zum Hochleistungsnetz so wichtig.

Streckenkilometer: Streckenkilometer:

3.900 aber 9.000

Zugkilometer™*: Zugkilometer*:

* Zugkilometer = Summe aller gefahrenen Kilometer auf einer bestimmten Strecke. 23 5 M i o a 70 O M i o o

Quelle: Deutsche Bahn AG 06/2022




Tellstrecken mit
hochster Auslastung

. Knoten Hamburg (- Hannover)

. NRW: Dortmund — Duisburg -

Disseldorf — Koln

. Mittelrheintal

Oberrhein: Mannheim —
Karlsruhe — Basel

. Wirzburg — Nirnberg
‘ Knoten Frankfurt

@ Knoten Stuttgart

. Knoten Munchen

smm Korridore mit hochster
Auslastung

Unmittelbare Auswirkungen

Stand: Mai 2022
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Hamburg
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Der Untersuchungsraum
mit Bestandsstrecken

Kaiserslautern

Heidelhetg




Raumwiederstandsklassen

Herausgehobene Schutzwurdigkeit, auBerordentlich hohe
Auswirkungen auf Umwelt-/ Raumkriterien zu erwarten,
Realisierung auBBerordentlich erschwert oder nahezu
unmaoglich.

Raumwiderstandsklasse V
auBerordentlich hoch
Herausragende Schutzwirdigkeit

- Wohnsiedlungsflachen (Bestand) und vulnerable Orte.
- Trinkwasser- / Heilguellenschutzgebiete Zone |.
- Biospharenreservate, UNESCO- Weltkulturerbestatten usw.

Sehr hohe Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien zu
erwarten, grundsatzliches Zulassungsverbot bzw. sehr
gewichtiger Belang / Ziel der Raumordnung ohne
Ausnahmelage.

Raumwiderstandsklasse IV

sehr hoch

rechtlich verbindliche Schutznorm / sehr
hohe Schutzwurdigkeit bzw. faktisch sehr
schwer uberwindbare Restriktion

- Industrie- und Gewerbeflachen

- Natura 2000-Gebiete (FFH, VSG)

- Naturschutzgebiete, gesetzlich geschitzte Waldgebiete

- Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone Il

- Nationale Naturmonumente, Biospharenreservate-Pflegezone

Erhebliche Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien zu
erwarten bzw. von sehr gewichtigen Belang. Ziel der
Raumordnung, das nur durch andere sehr gewichtige
Belange Uberwunden werden kann.

Raumwiderdstandsklasse Il

hoch

hohe umweltfachliche Bewertung bzw.
sehr gewichtiger Belang

- Sport- und Freizeiteinrichtungen

- gesetzlich geschutzte Biotope usw.

- Trinkwasser-/Heilquellenschutzgebiete Zone lll

- festgesetzte Uberschwemmungsgebiete

- FlieB3- Stillgewasser, Mineralwasser, Landschaftsschutzgebiete
- Nationales Naturerbe, Naturdenkmale, Geotope

Auswirkungen auf Umwelt-/Raumkriterien zu erwarten, die
Im Rahmen der Abwagung berlcksichtigt werden mussen.

Raunwiderstandsklasse li
mittel

mittlere umweltfachliche

Bewertung bzw. sonstiger
Belang

- Sonstige Waldgebiete

- Biotopverbund - Entwicklung

- Naturparks

- GroBflachig unzerschnittene verkehrsarme Raume > 100 gkm

Keine oder sehr geringe hervorgehobene Restriktionen.
Keine Flachen ohne oder mit sehr eingeschrankter
Verfiigbarkeit bzw. eine Uberwindung ist ohne gréBere
Schwierigkeiten mdglich.

Raumwiderstandsklasse |
gering
geringe Restriktionen

16

- Vorbelastungen (Altlasten)




Die Raumwiederstande
Im Untersuchungsraum

4

Kaiserslautern o \X
: q

| .\-Q@nnei: 1

XY “op

' ‘\‘ [!/
' / -\ : h
ALY \ﬂi:rlsru 8 =
"."._‘-I\At ‘ o y’

0




Die Raumwiederstande
In der Region
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Die Raumwiederstande
In Oftersheim u. Schwetzingen
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Die Raumwiederstande
In Plankstadt u. Eppelheim
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% Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslirmkartierung an Schienenwegen von
Eisenbahnen des Bundes — Runde 3 (30.06.2017)

Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr)
Blattnummer: 6722

Nacht- Ubersichtskarte
Larmindex (Lyight)

B >70 dBA)

B 6570 dB(A)
B >60-65 dB(A)
I >55-60 dB(A)
B >50-55 dB(A)

>45—50 dB(A)

A

0.5

I
1:35.000

N

Quellen

© Eisenbahn-Bundesamt (2017)

© DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen:
http://sg.geodatenzentrum de/web _public/Datenquellen_TopPlus_Open pdf

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt Gbernimmt keine Gewihr fir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollstandigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des Lebens, des Korpers und
der Gesundheit.

Koordinatensystem
ETRS89 /UTM Zone 32N

Nutzungshinweis

Die Nutzung der Karten wird fir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes durch
die Verordnung zur Festlegung der Nutzungsbestimmungen fur die Bereitstellung von
Geodaten des Bundes (GeoNutzV- www gesetze-im-internet.de /geonutzv/) vom 19.
Marz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fur die
Hintergrundkarte gelten die Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland -
Namensnennung - Version 2.0- www.govdata.de/dl-de/by-2-0.

Impressum

Eisenbahn-Bundesamt

Referat 53: Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstralle 6

53175 Bonn

ref53@eba.bund.de

https: //www.eba. bund.de

Kartographische Bearbeitung: M. Serbest

Datum der Erstellung: 01.06.2018
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Larmkartierungsergebnisse

Gemeinde Einwohner Anzahl der belasteten Einwohner fur LDEN je

Pegelklasse in dB(A)
>60-65 >65-70

Anzahl der belasteten Einwohner fur LNight je Pegelklasse in dB(A)

>55-60 >70-75 >3 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70

Quelle:
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Eisenbahnbundesamt:

Anhang

zum Larmaktionsplan Teil A,

119.203
57.448
4.148
11.631
3.200
609
22.777

an Haupteisenbahnstrecken des Bundes - Stand 2018

5.300

2.280

1.120

740

13.770

4.210

1.880

990

600

9.220

4.000

1.440

680

14.050

7.930

3.180

1.240

580

1.290
3.170
0

650
1.640
10

180
660
0

70
260
0

1.260
3.790
0

1.220
2.920
0

480
1.370
0

150
580
0

50
190
0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

40

10

0

0

60

10

0

0

0




Ortsverband der Grunen - Schwetzingen am 28.02.2023 BgB Burgerinitiative gegen Bahnlarm e.\V.

Schmerzschwelle

Gehdrschaden schon bei kurzer Dauer Probelauf eines DlUsenflugzeuges in 15 m En

Martinshorn aus 10 m Entfernung,

Presslufthammer in 10 m Entfernung

Handschleifgerat im Freien in 1 m Entfernung

Hdrschaden

bei Einwirkest von 40 Stunden pro Woche moglich Motorkettensage in 10 m Entfernung

Sehr starker StraBenverkehrslarm, vorbei fahrender larmarmer LKW in 7,5 m Entfernung,
stark befahrene Autobahn in 25 m Entfernung
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VOSI - SPD-0OV Plankstadt am 07.12.2022 BgB Burgerinitiative gegen Bahnlarm e.V.



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiRzpyCr-X7AhVE-aQKHbDtBEEQFnoECBYQAQ&url=https://www.mannheim-karlsruhe.de/&usg=AOvVaw2n3niEH-Nx-TDrPXh-cfjE

VOSI - SPD-QOV Plankstadt am 07.12.2022 BgB Burgerinitiative gegen Bahnlarm e.V.

Vielen Dank fur Eure Autmerksamkeit




Quelle:

Eisenbahn-Bundesamt
Larmaktionsplan fur die
Haupteisenbahnstrecken
des Bundes (Teil A)
11.01.2018
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Abbildung 12: Streckenkarte mit Verkehrsaufkommen fiir einzelne Abschnitte von Haupteisenbahnstrecken fir den Personenfernverkehr.
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Eisenbahn-Bundesamt
Larmaktionsplan fur die
Haupteisenbahnstrecken
des Bundes (Teil A)
11.01.2018
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Abbildung 14: Streckenkarte mit Verkehrsaufkommen fir einzelne Abschnitte von Haupteisenbahnstrecken fir den Giterverkehr.




