Die Schwetzinger Blirgerinitiative gegen Bahnlarm
und die Stadt Schwetzingen laden ein.

Neubaustrecke
und Bahnlarm

1. Schwetzinger Biirgersymposium
Mittwoch, 23. Januar 2019, 18.30 Uhr
Palais Hirsch, Schlossplatz 2

Referenten:

- Stefan Hildebrandt, Dezernent Umwelt und Technik Landratsamt
Rhein-Neckar-Kreis, Heidelberg

- Dr. Roland Diehl, Sprecher der Interessengemeinschaft Bahnprotest
an Ober- und Hoch-Rhein (IG BOHR)

- Dr. Stefan Geweke, Aus- und Neubaustrecke Mannheim-Karlsruhe,
DB Netz AG, Karlsruhe

BGB - BURGERINITIATIVE Stadt
@)

GEGEN BAHNLARM Schwetzingen
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Weshalb wir uns gegrindet haben

Schwetzingen und Oftersheim sind unter den

Bahnlarm-Top-10
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Aibidung 13; Streckenkacte mit Verkehrsaufkom men far ainzelna Asschritte van Haupteiserfah nstrecken far der Nahvarkanr.
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Schmerzschwelle

Gehdrschaden schon bei kurzer Dauer 120 dB(A) Probelauf eines Dusenflugzeuges in 15 m Entfernung

S emprunaen

Sehr starker StraBenverkehrslarm, vorbei fahrender larmarmer
LKW in 7,5 m Entfernung, stark befahrene Autobahn in 25 m

Herz-Kreislauf-Erkrankungen
Erhohtes Risiko bei dauernder Einwirkung
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Umgebungslirmkartierung an Schienenwegen von
Eisenbahnen des Bundes — Runde 3 (30.06.2017)

Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr)
Blattnummer: 6622

Nacht- Ubersichtskarte
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Quellen

© Eisenbahn-Bundesamt (2017)

© DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen:
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_T opPlus_Open.pdf

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollstandigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des Lebens, des Korpers und
der Gesundheit.

Koordinatensystem
ETRS89 /UTM Zone 32N

Nutzungshinweis

Die Nutzung der Karten wird fir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes durch
die Verordnung zur Festlegung der Nutzungsbestimmungen fur die Bereitstellung von
Geodaten des Bundes (GeoNutzV- www.gesetze-im-internet.de/geonutzv/) vom 19
Mirz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fir die
Hintergrundkarte gelten die Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland -
Namensnennung - Version 2.0- www.govdata.de /dl-de /by-2-0.

Impressum
Eisenbahn-Bundesamt
Referat 53: Larmkartierung, Larmaktionsplanung und Geoinformation
Heinemannstrale 6

53175 Bonn

ref53@eba.bund.de
https://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung: 01.06.2018
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Verkehr: Region lobt Ausbau des Bahnknotens / Larmschutz und S-Bahn-Verkehr mehr beriicksichtigen

,Jetzt geht’s in die heifle Phase*

Von unserem Redaktionsmitglied
Timo Schmidhuber

MANNHEIM. Stefan Dallinger fasste
die Sache in zwei Sdtzen zusammen.
sJetzt geht es in die heile Phase®,
sagte der Landrat des Rhein-Neckar-
Kreises gestern iiber den geplanten
Ausbau des Bahnknotens Mann-
heim. Und dieser Ausbau, so Dallin-
ger, betreffe nicht nur die Quadrate-
stadt, sondern ,die gesamte Regi-
on“.

Zuvor hatte Dallinger mit Mann-
heims Oberbiirgermeister Peter
Kurz.und den anderen Mitgliedern
des Regionalforums Schienenkorri-
dor Rhein-Neckar - in ihm sitzen
Vertreter der Kommunen an den
Trassen — einen rund zweieinhalb-
stiindigen Vortrag gehort. Vertreter
des - Bundesverkehrsministeriums
waren aus Berlin ins Stadthaus ge-
kommen, um den Politikern in einer
nicht-6ffentlichen Sitzung die De-
tails zum Knotenausbau vorzustel-
len.

Eine Milliarde Euro investieren
Der Bund will die Bahnstrecken
durch und um Mannheim in den
néchsten fiinf Jahren fiir rund eine
Milliarde Euro ausbauen, damit sie
die kiinftigen Personen- und Giiter-
verkehre bewiltigen konnen. Acht
Teilprojekte hatte das Ministerium
bereits vergangenen November 6f-
fentlich gemacht.

Kurz und Dallinger betonten im
Namen des Regionalforums aus-
driicklich, dass sie sich tiber die ge-
planten Investitionen in die Schie-
neninfrastruktur freuen. Sie sehen
allerdings noch Nachbesserungsbe-
darf, wie sie in einem Pressege-
spriach nach der Sitzung erkldrten.
So pocht das Forum etwa auf Pla-
nungsalternativen, die dem Lirm-
schutz an den Strecken sowie dem
geplanten Ausbau des S-Bahn-Ver-
kehrs in der Region stirker Rech-
nung tragen.

Projektbeirat soll kommen

Aulerdem verlangen sie, dass der
Knotenausbau von einem soge-
nannten Projektbeirat wie beim
Tunnelbau in Offenburg begleitet
wird. In einem solchen Gremium

Die geplanten MaBnahmen

moglicher
Verlauf
ICE-Neubau-
strecke

j hafen
Frankfurt £,

Darmstadt

] 8
| | Korridor fiir

! ICE-Neubaustrecke
b Vieml[e'ir:n - Weinheim

Ostliche Riedbahn

@ Neubau Studernheimer Kurve.

@ Verbesserung der Einmiindung in
den Wormser Hauptbahnhof.

© Viergleisiger Ausbau zwischen
Heidelberg-Wieblingen und dem Hei-
delberger Hauptbahnhof.

@ Dreigleisiger Ausbau zwischen
dem Mannheimer Hauptbahnhof und
Friedrichsfeld-Sud.

@ Briickenartige Eisenbahnkreuzung
in Friedrichsfeld, die die Main-
Neckar-Bahn mit der Strecke Mann-
heim-Heidelberg verbindet. -

@ Neuordnung von Gleisstrdngen an
der dstlichen und an der westlichen
Einfahrt des Mannheimer Haupt-
bahnhofs.

€ 740 Meter Uberholgleise am Lud-
wigshafener Hauptbahnhof.

@ Ertlichtigung der sogenannten
Verbindungskurve in Schwetzingen,
die auf Hohe des Decathlon-Marktes
die Main-Neckar-Bahn mit der alten
Rheintaltrasse verbindet. imo

sollen Vertreter von Bund, Lindern
und Bahn sowie Politiker und Biir-
gerinitiativen aller an den Strecken
liegenden Gemeinden siidlich und
nordlich von Mannheim sitzen und
gemeinsam eine verbindliche Pla-
nung erarbeiten. Auch miissten der
Knotenausbauund der geplante Bau
der ICE-Neubaustrecke nach Frank-

* furt gemeinsam betrachtet werden,

so Dallinger.

Gutachter sollen helfen
Der Mannheimer Oberbiirgermeis-
ter und der Landrat kiindigten an,
dass auch die Region selbst den Pro-
zess ,gutachterlich begleiten“ wer-
de. Sie betonten allerdings, dass es
nicht ihre Aufgabe sei, alternative
Planungen zu liefern. Konkret gehe
es bei den Alternativen auch um die
Mboglichkeit eines Giiterzugtunnels
oder einer oberirdischen Umfah-
rung fiir Giiterziige, um Mannheim
vom Lirm zu entlasten.

Auf der ostlichen Riedbahn in
Mannheim werden im Jahr 2025
Prognosen zufolge bis zu 280 Giiter-

ziige taglich fahren. Derzeit sind es
knapp 90.

Die Ministeriumsvertreter hitten
erkldrt, sie ndhmen die Forderungen
derRegion ,gerne mit“, wie Kurz aus
der Sitzung berichtete. Auller den
bereits bekannten Ausbau-Teilpro-
jekten hitten die Gaste weitere ge-
plante Manahmen genannt.

Drittes Gleis bei Oftersheim

‘Unter anderem sind die Ertiichti-

gung eines dritten Gleises zwischen
Oftersheim und Hockenheim sowie
eine briickenartige Eisenbahnkreu-
zung bei Schwetzingen in Hohe des
Decathlon-Standorts vorgesehen.

Nach Angaben des Bundesver-
kehrsministeriums sollen die ges-
tern vorgestellten weiteren Details
zum Bahnknoten ,innerhalb des
laufenden Monats“ im Internet un-
ter bitly/2T1i90e veroffentlicht
werden. Der Verband Region Rhein-
Neckarwill sich in der Sitzung seines
Planungsausschusses am 3. April
mit dem Knoten-Ausbau beschéfti-
gen.
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Was wir wollen und fordern




Verlegung des Guterverkehrs von der aktuellen
Bestandsstrecke auf eine neue Guterverkehrstrasse.

\_/

Sestar
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- Umtahrung oder Untertunnelung -

ohangig davon mussen die vorhandenen

recken wie Neubaustrecken behandelt werden.

D.Nh., die Richtwerte zur Larmvorsorge von 49 dB(A)
nachts und 59 dB(A) tagsuber sind einzuhalten.




Verlegung C

es Guterverkehrs von der aktue

Bestandsstrec

e auf eine neue Guterverkehrst

len

[AdSSE.

Unabhangig davon mussen die vorhandenen
Bestandsstrecken wie Neubaustrecken behandelt werden.

D.h., die Richtwerte zur Larmvorsorge von 49 dB(A)

nachts und 59 d

B

B(A) tagsuber sind einzuhalten.



Besten Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Schwetzingen



